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ASTIC critica las medidas propuestas por la Comisiéon
Europea

No es una situacion nueva, en realidad se repite a menudo a lo largo de los Gltimos meses. El
transporte por carretera espafiol, tiene su “gran problema” en la politica Europea, la que
unitariamente imponen ciertos paises miembros y, por supuesto, la que dicta la Comision Europea.

Durante la celebracion de la ultima asamblea general de ASTIC, Asociacion de Transporte
Internacional por Carretera, los problemas nacionales apenas se mencionaron. El tema “estrella” ha
sido el nuevo paquete de Carretera que previsiblemente verd la luz el préximo 30 de mayo, pero
cuyo contenido ha sido “filtrado” levantando “ampollas” en muchas, y diferentes, organizaciones y
asociaciones.

¢Por qué es tan polémico el nuevo “paquete de medidas”?

Para ASTIC esta muy claro, y es que todo indica que las nuevas medidas que incorporara la
legislacion comunitaria seran un “simple parche” que no soluciona que los conductores realicen su
descanso en casa. “Lo que quiere la Comision esta hecho para “ayudar” al centro de Europa,
pero no a los paises periféricos”, afirma con rotundidad el presidente de ASTIC.

La Comision Europea pretende que los descansos semanales que el conductor realiza a lo largo del
trayecto no sean descansos semanales normales, sino reducidos. Se sustituira la actual
obligacion de que los descansos normales y los reducidos se vayan alternando, al tiempo que
prohibe los descansos semanales normales en cabina.

La propuesta ha sido tachada por Marcos Basante, presidente de ASTIC, como “indeseable para el
sector, ya que no reduce los descansos semanales en ruta, en todo caso esos descansos
semanales forzados por la rigidez del reglamento seran mas cortos”.


https://infotransport.es/wp-content/uploads/2017/05/Marcos_Basante_ASTIC.jpg
https://infotransport.es/medidas-transporte-carretera-31-mayo/

La asociacion espafiola, en contra de lo que defiende Bruselas, exige flexibilizar el reglamento de tal
manera que los transportistas puedan realizar su descanso semanal en casa, favoreciendo asi la
conciliacion familiar. “Esa es nuestra idea, y si la Ley no lo dice, vamos a ser muy beligerantes,
protestaremos, enviaremos cartas, pediremos el apoyo de Fomento, porque la vuelta a casa se debe
conseguir”, ha apostillado el presidente de ASTIC.

En clave nacional

Ante la presencia de Joaquin del Moral, director general de Transportes por Carretera, Basante ha
insistido en que es necesario que el Gobierno dé “mayor visibilidad a un sector que aporta
mas de 14.000 millones de euros al erario publico, un 4% del PIB y ocupa a mas de 300.000
personas de manera directa”.

El presidente de ASTIC ha solicitado un Ministerio de Transportes porque cree que el sector se lo
merece. “Curiosamente, una de las primeras decisiones del nuevo Gobierno francés ha sido
nombrar un ministerio de Transportes, lo que nos produce una “sana envidia” de nuestros
vecinos”.

Asimismo, ha exigido que “se priorice la carretera dentro de la estrategia de transporte intermodal de
Espafa, ya que al hablar de conectividad y vertebracién a nivel europeo, el transporte de
mercancias por carretera es el modo mas utilizado para proveer de bienes y servicios a los
ciudadanos europeos debido a su eficacia y eficiencia”. Por ultimo, considera que también urge la
reforma de la carga fiscal y social que soporta el empresario del transporte: “demasiada para
un sector muy atomizado, lo que le conlleva graves problemas para ser competitivo.

Joaquin del Moral

En opinion de Del Moral, en contra de lo que habia anunciado, hay motivos para ser optimista
cuando se habla de lo dispuesto sobre el Reglamento de Tiempos de Conduccién y Descanso:
“es menos malo que lo que habia. Flexibiliza los descansos y eso ayudara a los conductores,
quizas seria mejorable, y por supuesto apoyaremos a las asociaciones espafolas en sus
reivindicaciones pero no es tan malo”.

Sobre el salario minimo —que ya se ha impuesto en cuatro paises comunitarios— del Moral ha
afirmado ser muy optimista. Asegura que la Comision es consciente de que un conductor profesional
no es un trabajador desplazado, “es itinerante y por eso debe tener una legislacion especifica.
Asi, se pretende es que se aplicara el salario de un pais determinado, siempre y cuando que el
conductor esté mas de quince dias en durante un mes natural — pueden ser alternos, como sucede
en el cabotaje-, en ese lugar trabajando”.

En cuanto a problemas nacionales, del Moral menciond, en primer lugar, una cuestion cuya solucion
se ha retrasado cuatro afios. Nos referimos a la ROTT, que, por fin, asi al menos asegura, se
enviara hoy al Comité Nacional para su aprobacion. Del Moral confirma que seguira siendo
necesario disponer de tres vehiculos “para acceder a la profesion. Ademas, como deseaba
ASTIC, proponemos que dentro del propio Comité se incorpore de nuevo una seccion de
internacional, que actualmente no existe”.
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