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Retos del transporte espafiol ante la normativa comunitaria

La Asociacién del Transporte Internacional por Carretera (ASTIC) ha celebrado un seminario sobre
‘Los retos del transporte espafiol ante la normativa comunitaria’. En el acto participaron
sindicatos, asociaciones empresariales y empresarios y en él se pusieron sobre la mesa los
principales problemas que afectan a la labor del conductor profesional cuando lo hace fuera de
nuestras fronteras.

Marcos Basante, presidente de ASTIC, destaco durante el acto de inauguracién que “con la
situacion econdmica y social que estamos atravesando es evidente que todos tenemos que hacer un
esfuerzo. No queremos que el conductor sea el Unico responsable, pero si se le ha formado
convenientemente y se cumple un codigo ético por parte de la empresa, el conductor tendra que
asumir su parte de responsabilidad”.

En cuanto a lo expuesto durante el seminario, que se dividid en tres mesas redondas, moderadas
por Fernando José Cascales, abogado y ex director general de Ferrocarriles y Transporte por
Carretera, destaca lo expuesto en la mesa redonda sobre el retorno a casa cuando realiza
transporte internacional. Una de las cuestiones que mas preocupa al sector y que en esta ocasion
fue abordada por Diego Buenestado Garcia, en representacion de UGT, Juan Luis Garcia
Revuelta (responsable del Area Institucional e internacional de FSC y José Manuel Pardo Vegezzi
(Director Técnico de ASTIC). .

Sobre esta cuestion unanimidad total de las organizaciones sindicales, que coincidieron en que no
se deben modificar las horas de conduccion y de descanso, aunque mantuvieron que la
situacion aun esta “un poco verde y aun no ven el camino final”. Reconocieron que la situacion
actual de diadlogo social es un tanto “peculiar”, y es necesaria una vision global que abogue por
una “dinamica de dialogo social en el sector”.
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José Manuel Pardo, en representacién de ASTIC, manifesté que resolver el problema de la vuelta a
casa contribuiria claramente a proteger al trabajador, pero también a mejorar su competitividad y
rendimiento, “lo que ademas redundaria en un mayor incremento salarial para el propio
trabajador y una mayor proteccion social. La solucion pasaria por modificar el reglamento 51/2006,
propuesta por ASTIC, que permitiria posponer el descanso semanal hasta nueve periodos de 24
horas, siempre que se cumplan determinadas condiciones y solo para el transporte de mercancias».

Sanciones y convenio colectivo

En la segunda de las mesas redondas se analiz6 la armonizacion del régimen sancionador. José
Manuel Pardo puntualizé que el problema reside en que en la UE existe una normativa unificada,
pero no existe la misma interpretacion de las normas en todos los Estados miembro, “ni se
realizan los mismos controles, ni se realiza la misma categorizaciéon de las sanciones y, por
supuesto, existen diferencias sustanciales en las cuantias de las sanciones dependiendo del Estado
miembro«.

La jornada evidencid, de hecho coincidieron en la opinién sindicatos y patronal, la preocupacién
existente por el desconocimiento de los conductores sobre los procedimientos sancionatorios
en la UE y se constaté que, comparando unos paises con otros, el régimen sancionatorio espafiol
es mucho més severo que el del resto de la UE.

En la tercera mesa redonda se abordoé el problema de los convenios colectivos. Ignacio Falco,
abogado y representante de ASTIC en la Comisién paritaria, presentd una comparativa sobre los
convenios en la UE, donde se muestra, por ejemplo, que en Alemania la negociacion colectiva solo
tiene eficacia entre las partes firmantes, mientras que en el Reino Unido lo que las partes firman
prevalece frente a todo y no existe interferencia judicial.

El acto finalizaria con la intervencién de Federico Jiménez de Parga, director General de
Transporte de la Comunidad de Madrid, quien manifesto que la labor de inspeccion del transporte
por carretera tiene una finalidad “de regularizar y ejemplarizar”. En cuanto a la problematica actual
derivada de la negociacion de los convenios colectivos, aseguré que se deberia conseguir una
mayar flexibilidad, “las condiciones laborales deben cambiar, el sector no puede seguir siendo
tan proteccionista, por supuesto tampoco se debe renunciar a los derechos laborales”.
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